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NYA Ford Ranger: GÖR JOBBET − OCKSÅ PÅ FRITIDEN
· Nytt utseende på Fords populära pickup Ranger.

· Rangers 'Tough Truck'-kapacitet och säten för upp till fem personer innebär att det här är en pickup som är verkligt allround och passar lika bra för en aktiv fritid som på jobbet.

· Samma goda vägegenskaper som tidigare, hög kvalitet i konstruktionen och klassens bästa dragförmåga.

· Nya Ranger finns i två olika karossutföranden med en bränsleeffektiv TDCi-turbodieselmotor på 2,5 liter kopplad till en femväxlad manuell växellåda.
· Tydliga och heltäckande modellserier, med 4x4-konfiguration.

· Europapremiären kommer att ske vid motormässan i Genève.

Köln den 18 februari 2009 – Ny Ford Ranger visas för första gången i Europa på årets bilmässa i 2009 Genève, där besökarna får tillfälle att imponeras av hur Ford lyckats kombinera en snygg och modern exteriör med robusta egenskaper. Ford Ranger gör jobbet, på fritiden och på jobbet, på vägen och i terrängen. 

"Ford Ranger är ett välkänt varumärke i mer än 100 länder världen över", säger Henrik Nenzén, försäljnings- och marknadschef för transportbilar på Ford Europa. "Nya Ranger erbjuder ännu mer stil, komfort och funktionalitet, vilket gör att den passar lika bra för familjens friluftsliv som på jobbet."

Med ny exteriör och inredningsdetaljer i samtida och sportig stil är Ranger ett utmärkt val för familjer med aktiva fritidsintressen samtidigt som den har den mångsidighet och robusthet som krävs av en riktig transportbil. 

Bilen tillverkas i Thailand och kommer att finnas hos återförsäljarna från maj. Den har ett omfattande modellprogram, från den enklare XL-modellen till den mest exklusiva − Wildtrak.

Ny djärv front och profil
Den nya fronten ger Ranger en modernare look samtidigt som den understryker bilens ”kaxiga” personlighet. 

Den stora grillen, med tre inlägg och texten RANGER, dominerar frampartiet. Två lodrätta svarta luftintag på var sida om grillen plus den förlängda öppningen under stötfångarna och de stora strålkastarna som sträcker sig runt hörnen gör att bilens design onekligen gör intryck. 

Nya Rangers nya, tuffa stil stöds av solid, modern teknik. Den avsmalnande fronten har fått en mer aerodynamisk utformning och rör sig bakåt i en svepande rörelse som omsluter de djärva främre hjulhusen. Den här detaljen betonar Rangers självklara och stadiga karaktär.

Till de detaljer som testats i vindtunnel hör de nya dörrspeglarna. Speglarna har inte bara gjorts större för att öka sikten – och fått LED-körriktningsvisare på Wildtrak-modellen – utan har designats om för att minska luftturbulens och vindbrus. 

Ranger finns i två karosstilar: Super Cab och Double Cab. Super Cab är utrustad med ett fyradörrarssystem som har två framåthängda dörrar och två bakåthängda bakdörrar, vilket gör det lättare att komma in i kupén. Super Cab, som introducerades för Ranger år 2002, innebär att man mycket enklare kommer åt hela kupéutrymmet vid lastning och dessutom får ett skydd mot krockar från sidan som ersätter mittstolpen i en traditionell pickup med dubbelhytt. 

Moderna detaljer
En ny, svart ventil i framskärmarnas bakre kant är en av de mest utmärkande formgivningsdetaljerna. Ventilen har ett nedsänkt nät som omger ett förkromat Ranger-märke på Wildtrak-modellerna eller körriktningsvisarna.

Rangers stora dörrspeglar har detaljer som skiljer sig åt mellan modellerna. På XL är spegelinfattningen svart, på Ranger XLT i karossens färg och på Ranger Limited och Wildtrak är den förkromad. På Wildtrak-modellen har spegeln inbyggda LED-blinkers. Speglarna kan fällas in vid trånga passager och är eluppvärmda på samtliga modeller. 

Också den bakre stötfångaren har fått olika utformning beroende på modell, från svart på XL till krom på de mer exklusiva modellerna. Limited och Wildtrak har dessutom utrustats med avståndskontroll vid parkering, PDC.

Ranger kan fås i 10 olika färgställningar, varav fem är nya: Highland Green, Wining Blue, Lagoon Blue, Copper Red och Desert Bronze.

En annan nyhet är baklyktor med klara linser – ytterligare en modern detalj – som visuellt knyter ihop den mjukt formade bakluckan med pickup-delens skulpterade sidor. De nya baklyktorna betonar också att funktioner som normalt förknippas med personbilar också finns tillgängliga i Fords pickuper. 

Stil, utrymme, detaljomsorg, komfort
Trots att den utan vidare klarar tuffa förhållanden i skog och terräng har nya Ranger fått en interiör som erbjuder mycket god komfort och låga bullernivåer. De har ergonomiskt utformade säten, klimatkontroll och MP3-kompatibel ljudanläggning samt en kaross som avskiljer vägljudet från kupén.

"För oss är det ett mycket viktigt mål att minska störande buller och vibrationer i alla våra fordon", förklarar Nenzén. "Ranger är ingen undantag, och den nya modellen är bekvämare än sina föregångare."

Alla Ranger-modeller har AM/FM-radio och en MP3-kompatibel CD-spelare som standard. Till ljudanläggningen hör en digital display med klocka.

I den nedre delen av mittkonsolen finns två inbyggda 12-voltsuttag och – på alla modeller utom XL – även ett AUX-uttag för iPod eller liknande mediespelare.

Ranger erbjuder också en rad smart förvaringslösningar, t.ex. plats för solglasögonen i mittkonsolen, ett förvaringsutrymme i framdörren där flaskor på upp till en halvliter får plats och en utdragbar bricka under handskfacket. 

Den utdragbara brickan på passagerarsidan kan belastas med upp till 10 kg och användas vid kartläsning eller när man gör anteckningar. 

Rangers stor mittkonsol består av två nivåer. Det övre facket passar för mindre föremål, exempelvis mobilen, medan det nedre facket är större och kan rymma upp till 10 CD-skivor med fodral.

Elektrisk styrning av fönsterrutor och speglar är standard i hela Ranger-serien. Förarens ruta styrs med en knapptryckning och reglaget är upplyst så att man lätt hittar det också vid mörkerkörning.

Super Cab rymmer säten för fyra personer och Double Cab fem. Baksätena i Super Cab-utförandet kan fällas om man vill lasta säkert i kupén i stället för det bakre lastutrymmet. 

"Det förstklassiga AC-systemet, den mångsidiga ljudanläggningen och instrumentbrädans röda belysning gör, tillsammans med den uppgraderade utsidan, Ranger till ett mycket attraktivt fordon", säger Henrik Nenzén, "Det är också en perfekt crossover-bil för företagare och de alltfler storstadsbor som vill ha en snygg bil som passar med deras friluftsintressen och en allmänt aktiv livsstil."

Motor med kraft
På den svenska marknaden erbjuds Ford Ranger med en följsam commonrail-motor på 2,5 liter kopplad till en femväxlad manuell växellåda. 

2,5-litersmotorn på 143 hk (105kW) har ett vridmoment på 330Nm och CO2–utsläpp på 244 g/km. Vid kombinerad körning har den en bränsleförbrukningen på 8,9 l/100 km.* 

"Det är viktigt för våra kunder att båda TDCi-motorerna når maximalt vridmoment redan vid 1800 varv", förklarar Nenzén. "Det gör att Ranger fungerar perfekt ute på vanliga vägar men också vid släp och bogsering, då dess klassledande dragförmågan på 3000 kg (bromsat släp) kommer till sin rätt."

Ranger 4x4 har bästa tänkbara markfrigång och klarar stora vaddjup. Den har frigångsvinklar som ger problemfri terrängkörning.

Ranger – en robust pickup
Ranger är inte bara tuff på utsidan. Den är byggd för att klara tuffa förhållanden.

Grunden för Ranger robusthet är den specialbyggda transportbilsramen. Den unika, överlappande och korsande stegramen ger oslagbar styrka och en bättre vridstyvhet än t.ex. konstruktioner med H-balkar eller öppna balkar. 

Ramstrukturen lägger grunden för Rangers last- och dragkapacitet men också dess robusthet, väggrepp och köregenskaper.

Rangers stora lastkapacitet
Rangers stora fördel som transportbil är det extra djupa flaket som går från sida till sida. Utformningen ger stor kapacitet för olika slags last. 

Flaket på Ranger erbjuder bland annat följande:

· Välplacerade fästöglor. Öglorna är lätta att komma åt och placerade utifrån Fords mångåriga erfarenhet som transportbilstillverkare.

· Innerväggar med fack som gör att man kan använda olika hyllsystem för att hantera och lasta gods.

Ranger finns med två olika flak beroende på hyttkonfiguration:

· Super Cab – 1753 x 1452 mm

· Double Cab – 1430 x 1452 mm

*Obs! Uppgifter om bränsleförbrukning bygger på EU:s bränsleekonomidirektiv 
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig från motsvarande uppgifter beräknande enligt andra riktlinjer

# # #

Fords pressreleaser och högupplösta bilder finns att tillgå

på Ford Motor Companys webbplats för media (http://media.ford.com).

För ytterligare information, kontakta Public Affairs, Ford Motor Company AB:

Ola Norberg, onorberg@ford.com alt. +46 (0)31 325 17 79

                 Pressmeddelande
NYA FOCUS RS PREMIÄRVISAS PÅ MOTORMÄSSAN I GENÈVE 
· Nya Ford Focus RS i produktionsutförande gör debut på årets bilmässa i Genève

· Genuina RS-prestanda: 305 hk, 440 Nm; 0−100 km/h på
5,9 sekunder; 263 km/h toppfart
· Bättre vägegenskaper och grepp: den innovativa funktionen RevoKnuckle förstärker upphängningen 
· Form med funktion: en uttrycksfull, sportig design med funktionella, aerodynamiska inslag
· Prestanda med ansvar: bränsleförbrukning 9,4 l/100 km*; CO2-utsläpp 225 g/km
KÖLN den 18 februari 2009 – Nya Ford Focus RS har anlänt! På 2009 års bilmässa i Genève debuterar Ford Europas snabbaste standardmodell någonsin i produktionsutförande, sedan den förhandsvisats på mässorna i London och Paris förra året.  

Detta innebär att den legendariska Ford RS-beteckningen återvänder efter sex år. Idag handlar det om en uppdaterad version av RS-konceptet: prisvärda och praktiska men samtidigt givetvis spännande och högpresterande bilar.

Nya Focus RS –  som erbjuds i tre olika färger, däribland “signaturfärgen” Ultimate Green, och med färgmatchade, sportiga interiörer – har tagit fem år för Fords RS-team att utveckla. Den nya modellen bjuder på avancerad teknik, design och aerodynamik i kombination med alla de vardagspraktiska funktioner som gjort Ford Focus så populär.

Jost Capito, chef för utvecklingen av prestandabilar på Ford, kommenterar händelsen: ”Nya Focus RS är en riktig prestandabil – och den vänder sig lika mycket till de verkliga bilentusiasterna som den föregående modellen och de klassiska Ford RS-modellerna. Vi har följt RS-principerna och lyckats skapa en spännande och samtidigt prisvärd prestandabil som man gärna kör varje dag.”

Nya Focus RS är en historisk milstolpe för varumärkena Focus och Ford RS, eftersom den är en äkta Ford RS men också en fullvärdig medlem av Focus-familjen.  Produktionsstarten 2008 sammanföll med 10-årsjubileet för Ford Focus och 40-årsjubileet för Ford RS, och dessutom hade Ford två VM-titlar i rally bakom sig.

”RS-konceptet är en viktig del av Fords arv som tillverkare av prestandabilar, och Focus har spelat en stor roll för Fords goda rykte när det gäller köregenskaper. Med nya Focus RS erbjuder vi det bästa ur två världar – det är en äkta RS-bil och en äkta Focus”, säger Jost Capito.

Kraftfull motor
I hjärtat av nya Focus RS finns en turboladdad Duratec RS 2,5-liters motor, ett kraftpaket på 305 hästkrafter vid 6 500 v/min och ett maximalt vridmoment på 440 Nm mellan 2 300 och 4 500 varv.

Motorn i Focus RS har genomgått flera tekniska förstärkningar. Ett nytt insugs- och utblåssystem har tagits fram och även en större turboladdare, som ger 35 procent mer kraft än Focus ST. Ford RS erbjuder ett högre vridmoment än någon serietillverkad Ford RS-modell tidigare: 440 Nm är en 38-procentig förstärkning jämfört med Focus ST.

För att man ska kunna utnyttja det imponerande vridmomentet ute på vägarna har bilen utrustats med en Quaife-differentialbroms, med snedskurna drev, som Fords RS-tekniker optimerat för de sex växlarna i nya Focus RS.  

”Självklart hör motorn till det allra viktigaste i en sådan här bil. Vi har inte gjort några kompromisser när vi utvecklat motorn till Focus RS.  Det här är en verkligt högklassig prestationsmotor ”, säger Len Urwin, motorchef för Ford RS-teamet.

Genuina RS-prestanda

Att hantera kraften från en sådan motor så att man får goda vägegenskaper och stabilt väggrepp – det var den utmaning som Ford Europes experter på fordonsdynamik ställdes inför.
Nya Focus RS går från 0 till 100 km/h på 5,9 sekunder och har en topphastighet på 263 km/h. Det är den snabbaste bilen någonsin som körts på Fords testbana Lommel i Belgien, till och med snabbare än Ford GT.

Köregenskaperna har förstärkts med 40 mm bredare spårvidd, snabbare styrrespons, större bromsar, 235/35/R19-däck från Continental och förbättrad aerodynamik, men den största nyheten är den innovativa upphängningstekniken RevoKnuckle. 

Focus RS är den enda modellen i Focus-familjen som inte använder traditionell McPherson-fjädring. I stället för den vanliga upphängningen i ett stycke består RevoKnuckle av två separata delar – en del som är fäst i fjädringen och en annan del som roterar utmed bilens styrlinje.
Den här lösningen ger teknikerna större flexibilitet när de ställer in bilens upphängning för att minska vridmomentets genomslag på styrningen, särskilt genom att ta fram ett kortare ”king-pin offset” – det betydelsefulla avståndet mellan hjulets mitt och styraxelns tänkta förlängning.
RevoKnuckle utvecklades ursprungligen när dieselmotorer med höga vridmoment började användas också i mindre, framhjulsdrivna bilar. Fords RevoKnuckle-teknik är unik i sin utformning och tillämpning. Den har utvecklats och patenterats av Ford Research & Advanced Engineering (R&AE) och RS-teamet. 
”RevoKnuckle erbjuder en flexibilitet som man annars ser bara i tävlingsbilar, med dubbla v-länkar, i en kostnadseffektiv McPherson-arkitektur”, förklarar Dirk Densing som är chefsingenjör för RS -teamet.

Stabiliteten har dessutom förstärkts med bredare spårvidd, hårdare fjädring och kraftigare krängningshämmare. Smidigheten, å andra sidan, uppnår man bland annat med en snävare styrutväxling på 1.32:1 och en effektiv tjänstevikt på 1 468 kg.

För att få stopp på nya Focus RS används som standard 336 x 30 mm ventilerade främre skivor och 302 x 11 mm skivor bak − låsningsfria med hjälp av Electronic Brake Force Distribution (EBD) − och Fords Electronic Stability Programme (ESP), som standard.  Båda systemen är anpassade till Focus RS, så att de ger utrymme för en sportig körstil.

Tillsammans betyder dessa tillägg och justeringar att man kunnat göra något som många trodde inte gick: utveckla en 305-hästars framhjulsdriven bil för vardagsbruk som är snabbare än många fyrhjulsdrivna prestandabilar.

”Våra två team som arbetar med forskning respektive kördynamik har tillsammans tagit fram en lösning som helt enkelt förändrar bilden av vad som är möjligt med framhjulsdrift”, säger John Wheeler som är tekniskt ansvarig för utvecklingen av Focus RS.

Sportigt yttre, sportigt inre 
Focus RS har den sportiga utstrålning man förknippar med bilar av det här slaget och kommer tveklöst att göra intryck på alla bilintresserade.  

Den finns i tre färger – Frozen White, Performance Blue och den nya, spännande färgen Ultimate Green, inspirerad av bilens rallyframgångar – och har aerodynamiska element i kontrasterande, högblank svart färg.

Den nya färgen Ultimate Green knyter an till Fords partner och rallysponsor BP, men den kan också tolkas som en referens till 1970-talets Ford Escort RS i ”Le Mans-grönt”.  
Det sportiga utseendet förstärks av bilens 19-tums polerade lättmetallsfälgar med RS-logotyp.

Inuti erbjuder bilen en sportig interiör av det slag man förväntar sig i en prestandabil, med en påtaglig känsla av elegans och kvalitet. 

Kupén domineras av specialdesignade sportsäten från välkända Recaro, utformade i mikrofiber av samma slag som i tävlingsbilar och färgmatchade med exteriören. Sätena har läderaccenter i färgen Ebony samt logotyperna ”RS” och ”Recaro” i form av stickningar på ryggstöden. De skulpterade sätena bak, med samma detaljer och stoppningar i sidorna som framsätena, innebär att Focus RS erbjuder hög komfort för upp till fyra personer.

Alla funktioner i kupén har fått en utformning som passar bilens sportiga karaktär.  Ratten har tre ekrar och ett RS-märke och på den korta växelspaken visas de sex växlingslägena i den speciella färgen RS-blå. Förarmiljön har pedaler av aluminium och tre extra mätare, bland annat för turbotrycket, som är placerade ovanför mittkonsolen och riktade mot förarens synfält.

Interiören finns i grön och blå färg, anpassad efter exteriörfärgerna Ultimate Green och Performance Blue; den som i stället valt en Focus RS i Frozen White väljer själv vilken av dessa färger interiören ska ha. Som tillval finns säten klädda helt i svart läder.

För första gången har också det 38 år gamla RS-märket fått en försiktig ansiktslyftning.  Märket har fått en lite djärvare utformning och en elegant, förkromad infattning.

Aerodynamisk design
Nästan alla karossplåtar har genomgått en justering för att skapa den speciella Focus RS-looken, men drivkraften bakom arbetet har inte bara varit estetisk.  

Många inslag i den nya designen avspeglar funktionella behov av god aerodynamik och kylning.  

Standardformen på Focus, som togs fram för att begränsa trycket uppåt både fram och bak i högre hastigheter, har kompletterats med en främre luftsplitter, en bakre spoiler i rallystil med två blad samt en bakre diffusor/venturi, så att man får den ”press” ned mot vägbanan och den kylning bilen kräver.

Tack vare det avancerade, vindtunneltestade ”aero-paketet” får Focus RS en kraftig nedåtriktad kraft i höga hastigheter. Den nya Focus RS-karossen ger 26 procent högre tryck nedåt än Focus ST, trots att dragkoefficienten (Cd) inte är mer än 0,38.

”Focus RS gav oss en möjlighet att gå vidare med vår ’kinetic design’ och använda oss av den i ett annat sammanhang, i utvecklingen av en högprestandabil där formen är mycket mer avhängig funktionen. Focus RS är ’kinetic design’ dragen till sin spets, en supermodern turbo-Focus som verkligen tar plats ute på vägarna. Den här RS-modellen använder sig av det bästa i Focus och ger samtidigt RS-märket en ny innebörd”, säger Martin Smith, Fords designchef för Europa, Stilla havs-området och Afrika.

Prestanda för vardagsbruk
Som standardmodell måste Focus RS självklart fungera lika bra till vardags som på tävlingsbanan.

För att vara en högprestandabil med 305 hästkrafter är Focus RS ovanligt bränsleeffektiv med en förbrukning på 9,4 liter per 100 km* och genomsnittliga CO2–utsläpp på 225 g/km.

För övrigt har vägljud och vibrationer dämpats, medan det sportiga motorljudet förstärkts med hjälp av en så kallad symposer som leder ljudet från insuget in i kupén och ett avgassystem med unikt RS-ljud.

Som vilken annan Focus som helst erbjuder Focus RS både aktiv och passiv säkerhet av toppklass. Fyra krockkuddar är standard och även en stel säkerhetszon för passagerare som fått EuroNCAP-klassningen ”100 % passagerarsäkerhet” både vid krockar framifrån och från sidan.

Under hela utvecklingsarbetet med Focus RS har hållbarhet varit en nyckelfaktor, och stor omsorg har lagts ned på detaljerna för att se till att också den här modellen erbjuder den höga tillförlitlighet som Focus-ägare förväntar sig.  

Själva tillverkningen av Focus RS sker på samma sätt som för övriga medlemmar i Focus-familjen. Bilen sätts samman på Ford Europes största Focus-fabrik i tyska Saarlouis med samma kvalitetsrutiner som för de mindre spektakulära syskonen.  

”Focus RS ska tala till både hjärtat och hjärnan – det är både en ursnabb tävlingsmaskin och en bil för vardagen”, säger John Wheeler, teknisk chef för Focus RS-programmet. 

Ett arv att vara stolt över 
Ford RS-märket kom till i Tyskland år 1968, men det var först två år senare som Ford lanserade sin första europeiska RS-modell, Escort RS 1600. 

RS-identiteten har sedan dess varit en viktig del av bilden av Ford som tillverkare av sportiga bilar. Under de 40 år som RS-märket funnits har det bara används om 22 av Fords mest specialutvecklade standardbilar, som alla erbjudit exceptionella prestanda till ett rimligt pris.

Fords RS-modeller har varit mycket olika genom tiderna.  Det har funnits RS-modeller med motorn placerad i mitten eller fram och som haft fyrhjuls-, bakhjuls- eller framhjulsdrift. Vissa har haft fyra cylindrar och andra sex; de har haft vanliga motorer eller turbo. 

För de flesta har man använt testning i vindtunnel för att få fram de bästa aerodynamiska egenskaperna, från Sierra och Escort RS Cosworths fram till dagens Focus RS. 

De har alla varit tekniskt avancerade och praktiskt taget alla har haft stora tävlingsframgångar.  Därför har de fått en särskild plats i bilälskarnas hjärtan och ingår i Fords stolta arv.  

”En av de fantastiska sakerna med att lansera en ny RS-modell är att det väcker så många minnen till liv. Nya Focus RS är precis som sina föregångare en bil för entusiaster, och vi har följt de klassiska RS-riktlinjerna: innovativ teknik, höga prestanda och ett rimligt pris”, avslutar Jost Capito.

*Obs! Uppgifter om bränsleförbrukning bygger på EU:s bränsleekonomidirektiv 
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig från motsvarande uppgifter beräknande enligt andra riktlinjer
FORD FOCUS RS – TEKNISKA SPECIFIKATIONER

	Data om motorn

	Motortyp
	2,5 l 20 V DOHC RS

	Slagvolym (cm3)
	2522 

	Cylinderdiameter (mm)
	83,0

	Slaglängd (mm)
	93,2

	Drivmedelstyp, oktan
	Blyfri bensin, 98 eller 95 oktan

	Maximal effekt ISO hk (kW)

     Vid motorvarvtal (v/min)
	305 hk (224 kW)
6500


	Max vridmoment (ISO Nm)
     Vid motorvarvtal (v/min)
	440 Nm 
2300–4500

	Kompressionsförhållande
	8.5:1

	Cylindrar
	5, i rad

	Cylinderhuvud
	Kokillgjuten aluminiumlegering med sintrade ventilstyrare och –säten 

	Cylinderblock
	Aluminiumlegering som pressgjutits under högt tryck med bottenplatta, metallsprayade hål

	Vevaxel
	Smitt stål med vevtappar med 50 mm diameter, fullt balanserade med tio motvikter, sex kullager med 65 mm diameter och dämpad remskiva fram, totalvikt 21,5 kg. Blyfria lagerskålar.

	Ventiler per cylinder
	4

	Ventildrivning
	DOHC 

	Inklusive vinkel mellan ventiler
	58 grader 

	Ventilstorlekar (mm)
	Insug: 31,0
Utblås: 27,0

	Turboladdare
	Inbyggt Borg-Warner K16 turbosystem, precisionsgjutet hölje av gjutjärn med tunn vägg

	Kamaxeldrivning
	Kilrem med dynamisk spännare, Ti-VCT (Twin independent Variable Cam Timing), timingvariation 50° (insug) och 30° (utblås)

	Kolvar
	Lätt kolv i aluminiumlegering med short-skirt-kisel och 
kolvhöljen i grafit

	Vevstakar
	Smitt stål med fracture-split stora ändar, 143 mm längd

	Max motorvarvtal (v/min)
Tomgångskörning (v/min)
Varvtal vid max hastighet (v/m)
	7050 transient (3 sekunder)
och kontinuerligt på 6500 
800

6175

	Motorstyrning
	Bosch ME 9.0 motorstyrsystem för insprutning och tändning, uppfyller Euro 4-normen

	Bränsleinsprutning
	Sekventiell elektronisk bränsleinsprutning (SEFI).

	Tändning
	Elektronisk, utan fördelare

	Emissionskontroll
	Trevägs katalysator under golvet med syresensor och sluten slinga 

	Emissionsnivåå
	Euro 4, med inbyggd elektronisk diagnostik (EOBD)


	VÄTSKOR

	Bränsletank (liter)
	62

	Kylsystemkapacitet (liter), 
inkl. värmare
	7,1

	Oljemängd, inkl. filter
Oljebyte
Serviceintervall
	5,8

Efter 20 000 km

Årligen eller efter 20 000 km


	TRANSMISSION

	Typ av växellåda
	Manuell 6-växlad med synchromesh för alla växlar inkl. backväxeln 

	Utväxling 
	

	6:an

5:an

4:an

3:e 
2:an

1:an

Back
Slutväxel
	0,7
0,868
1,088
1,433
2,05
3,385
3,231
4,00

	Kopplingstyp
	Enkel torrplåt med självjusterande ventilspel 
och dubbelmassesvänghjul (DMF)

	Kopplingsdiameter (mm)
	240

	Differential
	Mekanisk Quaife differentialbroms med snedskurna drev, 6 planetväxlar, 32 graders helix


	Upphängning

	Fjädring fram
	Individuella MacPherson-fjäderben med förskjutna gasdämpare och undre L-armar. Krängningshämmare (24 mm)
Ford RevoKnuckle fast monterad mot krängningshämmare (patenterad)

	Fjädring bak
	Individuella SLA-multilinksystem med Control Blade monterade på förstärkt ram och med gasdämpare och krängningshämmare (24 mm) 


	Styrning

	Typ
	Kuggstångsstyrning, utväxling 13.2:1, maximalt hjulutslag 2,32

	Vänddiameter (m)
	Vändradie: 12,2


	BROMSAR

	Typ
	Hydrauldrivna skrivbromsar fram och bak med dubbla kretsar och diagonal delning.  Vakuumservo. Låsningsfria bromsar (ABS) med elektronisk bromskraftsfördelning (EBD). Specialutvecklat ESP-system.


	Fram
	336 x 30 mm ventilerade skivor

	Bak
	302 x 11 mm solida skivor


	KAROSS

	Ram
	Datoroptimerad, höghållfast stålram svetsad i ett stycke

	Säkerhetsfunktioner, kaross
	Datoroptimerad ram i höghållfast stål och svetsade material.

· Vridstyv skyddszon för passagerare
· Krockzoner fram och bak som absorberar kraften vid en krock 
· Chassissystem som avskiljs vid krock och skyddar fotbrunnen
· Dörrbalkar för sidokrockskydd
· Höghållfast balk för instrumentpanel och stödstag för rattstång

	Passiv säkerhet
och bältessystem
	· Förar- och passagerarkrockkudde i full storlek (med senaste enstegstekniken)
· Kraftiga pyrotekniska bältessträckare och säkerhetsbälten fram med kraftbegränsare
· Trepunktsbälten på alla platser
· Bältespåminnare på förarplatsen och den främre passagerarplatsen
· Uppblåsbara krockskyddsgardiner fram och bak
· Rattstång med horisontell deformering för maximal energiabsorption och skydd av benen
· Eftergivliga pedaler
· ISOFIX-fästen för barnstolar kan fås på begäran för de yttre baksätesplatserna
· Inaktivering av krockkudde vid främre passagerarplatsen kan fås på begäran
· Optimering för olika kroppsprofiler från 5:e percentilen för kvinnor till 95:e percentilen för män.

	Stötfångarsystem
	Stöt- och slagtåliga, helgjutna stötfångare i förstärkt polypropylen

	Komponenter i säkerhetssystem
	· Skallarm med rörelseövervakning i kupén (tillval)
· Avancerad Ford PATS startspärr
· Fjärrkontrollaktiverat dubbellås
· Låsbar motorhuv


	Hjul och däck

	Standardhjultyp
	Lättmetall

	Standardhjulstorlek (tum)
	19x8,5

	Däck 
	Continental 235/35 R 19


	MÅTt och kapacitet

	Exteriör
	

	Totallängd (mm)
	4402

	Totalbredd exklusive speglar (mm)
	1842

	Totalhöjd (mm)
	1497

	Hjulbas (mm)
	2640

	Spårvidd fram (mm)
	1586-1606

	Spårvidd bak (mm)
	1587-1607


	Interiör
	

	Takhöjd fram/bak (mm)
	999/978

	Bredd i axelhöjd fram/bak (mm)
	1414/1399

	Max benutrymme fram/bak (mm)
	1100/906

	Lastkapacitet enl VDA-norm (liter)
	385


	ROSTSKYDD
	24-stegs process för lack- och karosskydd, inklusive förzinkning av alla utvändiga paneler med undantag för taket, optimerad difosfatbeläggning, electrocoat-primer, primer/ytbehandling och grundlack/klarlack-system samt omfattande ifyllning av håligheter med vax, PVC-behandling av underredet och stenskottskydd.  Tjock PVC-tätning för skydd av packningar.  Skyddande plastbeläggning på hjulhus fram, textilklädda hjulhus bak, repskydd på inre dörrtrösklar och lasttröskel bak. 12 års garanti mot genomrostning.


	Aerodynamik 
	Opimerat aero-paket med front splitter, sidokjolar, bakre duffusor/venturi och tvådelad bakvinge

	Dragkoefficient (cd)
	0,38

	Främre yta (A), m2
	2,35

	Nedåtkraft fram/bak 
	-0,022 / 0,000


	vikter

	Tjänstevikt (kg)
	1468

	Bruttovikt (kg)
	1860

	Last (kg) 
	392

	Taklast (kg)
	75


	PRESTANDA

	Toppfart (km/h)
	263

	Acceleration (s) 
0–100 km/h
	5,9

5,3


	Bränsleförbrukning *

	Stadskörning (ECE l/100 km)
Landsväg (ECE l/100 km)
Kombinerad (ECE l/100 km)
CO2-utsläpp, komb. körning (g/km) 
	                                                       13,4

7,0

9,4

225


EFFEKT/VRIDMOMENT:
[image: image1.emf]
Obs! Denna information utgår från preliminära specifikationer och var korrekt vid tryckningstillfället. Ford har dock som policy att ständigt utveckla och förbättra sina produkter. Vi förbehåller oss rätten att när som helst ändra dessa uppgifter. 
# # #

Fords pressreleaser och högupplösta bilder finns att tillgå
på Ford Motor Companys webbplats för media (http://media.ford.com).
.
Mer information om nya Ford Focus RS finns på http://www.fordmedia.eu/presskits/2009FordFocusRS 
För ytterligare information, kontakta Public Affairs, Ford Motor Company AB:

Ola Norberg, onorberg@ford.com alt. +46 (0)31 325 17 79

                 Pressmeddelande
SMÅ BILAR ÄR SMARTA BILAR: NYA FORDMODELLER UPPFYLLER KUNDERNAS BEHOV I EN KÄRV EKONOMI
KÖLN den 18 februari 2009 – På en global bilmarknad som genomgår ett verkligt stålbad knyter Ford Europas helt nya Fiesta- och Ka-modeller an till kundernas behov och visar att små bilar kan erbjuda samma teknik, samma funktioner och samma körglädje som större fordon. Dessutom har dessa modeller låg bränsleförbrukning och låga utsläppsnivåer − och är totalt sett billigare att äga.

Helt nya Ford Fiesta lanserades i slutet av 2008 och har redan hunnit bidra till att Ford marknadsandel växer i Europa. Fiesta kan skryta med en imponerande rad priser och utmärkelser: den har valts till Årets bil av två brittiska motortidningar och även vid omröstningar i Skottland, Kroatien, Grekland och Irland. Vid en omröstning bland läsarna av den spanska motortidskriften Car and Driver valdes Fiesta till ”Kvinnornas bil år 2009”.

Nya Ford Ka introducerades i slutet av 2008 och Ford lyckades under de få månaderna fram till årsskiftet sälja 4 000 fler Ka än under hela 2007. 

På de marknader där det finns regelverk som gynnar mindre bilar, t.ex. lägre skatt vid låga CO2-nivåer eller skrotpremier, är nya Ka inte bara en ekonomisk bil i största allmänhet utan en ovanligt god affär. Bra bränsleekonomi, låga försäkringspremier och högt andrahandsvärde betyder att den som köper en ny Ka faktiskt kan få en lägre månadskostnad än med den tidigare modellen.

Inte minst lockas köparna av Fiesta och Ka i det lite exklusivare Titanium-utförandet. 

Mer än 60 procent av de kunder som beställde nya Ka i januari valde att köpa en Titanium-modell. Många Ka-köpare väljer också att dra fördel av stylingpaketen Ford Individual för att skapa en bil i lite mer personlig stil; mer än hälften väljer dessutom att köpa aluminiumfälgar och nio av tio föredrar den mer avancerade ljudanläggningen.

Bland Fiesta-kunderna är det mer än 60 procent som väljer Titanium och över 70 procent bestämmer sig för aluminiumfälgar och läderratt. Hälften av hittills sålda nya Fiesta är utrustade med tillvalet Bluetooth/USB-anslutning. 

Bidrar starkt till marknadsandelen

Endast två månader efter säljstarten 2008 hade 61 000 nya Fiesta sålts till återförsäljarna. Den blev direkt den mest sålda bilen i Storbritannien både under november och december. 

Den här framgången bidrog till att Fords totala marknadsandel ökat på de 19 nyckelmarknaderna i Europa. Fram till slutet av 2008 hann de nya Ka- och Fiesta-modellerna bidra med 0,5 respektive 8,8 procent till att Fords europeiska marknadsandel växte och att Ford är det näst mest sålda märket i Europa.
"Det modellutbud som Ford Europa har idag är troligen vårt starkaste någonsin. Våra ’gamla’ kundfördelar som köregenskaper, säkerhet och värde har kompletterats med en snyggare design och en starkare ’vill köpa’-faktor som innebär att vi står väl rustade inför dagens utmaningar," säger Ingvar Sviggum, som ansvarar för marknadsföring, försäljning och service på Ford Europa. "De senaste siffrorna för Ka och Fiesta visar att Ford fortsätter att utvecklas bättre än bilindustrin generellt; vi har en stadigt växande marknadsandel som hänger samman med att kunderna insett att de inte måste offra teknik eller bekvämlighet när de väljer en ekonomisk, mindre bil."

Den globala lanseringen fortsatte med Asien i januari. Nya Fiesta tillverkas i den hypermoderna Changan Ford Mazda-fabriken i kinesiska Nanjing.

Lanseringen av nya Fiesta i USA under 2010 är efterlängtad. För första gången har Ford valt ut 100 riktiga bilfantaster och bett dem köra nya Fiesta och berätta om sina upplevelser på sociala nätverk så som Facebook, FlickR och YouTube. På så vis sprids information om den nya bilen på ett helt nytt och obegränsat sätt. 

"Ford är den första biltillverkaren som gör något sådant här i USA. Vi förväntar oss att det kommer att ha en positiv betydelse för dem som använder nätet för att ta fram underlag inför köpet av ny bil", kommenterar Sviggum.

Också i Europa har marknadsföringen av Ka och Fiesta sett lite annorlunda ut. När Fiesta började tillverkas på fabriken i Köln firades detta med ”Fiesta Love Factory” på nätet, som gick ut på att visa med vilken omsorg varje Fiesta produceras.

Nya Ford Ka debuterade på vita duken i James Bond-filmen Quantum of Solace. I reklamkampanjer över hela Europa uppmanades TV-tittare och nätsurfare att "Go Find It", dvs. ge sig ut på jakt efter gömda bilar.

"Online-satsningarna för Ka och Fiesta kompletterar våra vanliga Ford-webbplatser, broschyrer och samtal direkt med kunden ute hos återförsäljarna. Vi vill kunna kommunicera på olika sätt med alla våra potentiella kunder och väcka deras intresse. Webbplatsen www.gofindit.net för Ka och Fiesta Love Factory är nya, spännande försök att nå kunder som är vana vid att göra det mesta på nätet, också förbereda sina bilinköp."

# # #

Fords pressreleaser och högupplösta bilder finns att tillgå

på Ford Motor Companys webbplats för media (http://media.ford.com).

För ytterligare information, kontakta Public Affairs, Ford Motor Company AB:

Ola Norberg, onorberg@ford.com alt. +46 (0)31 325 17 79

FORD FOCUS FÅR INTERIÖRPAKET, BAKÅTRIKTAD KAMERA OCH EN MOTOR SOM UPPFYLLER EURO 5-NORMEN

· På motormässan i Genève presenterar Ford interiörpaket för Ford Focus-serierna Ghia och Titanium

· Kamera för bättre sikt bakåt finns nu som tillval

· 1,6-liters Duratorq TDCi-motor som uppfyller utsläppsgränserna i Euro 5

KÖLN den 18 februari 2009 – Ford Europas mest sålda modell, den kompakta Focus, förstärks nu med nya interiörpaket, en bakåtriktad kamera som tillval och en 1,6-liters Duratorq TDCi-motor som uppfyller Euro 5-normen.

Interiörpaket

Ford har hittills erbjudit interiörpaket för Ka, Fiesta, Kuga, Mondeo, S-MAX och Galaxy, så att kunderna fått möjlighet att lägga till detaljer som förstärker känslan av lyx och hög kvalitet. Nu finns också denna möjlighet för de kunder som väljer Focus, vår mest sålda modell i Europa. Modellen kommer att visas på bilmässan i Genève.

Ford Europas formgivare har utvecklat distinkta interiörpaket för de exklusivare modellerna Ghia och Titanium − 3-dörrars (säljs inte i Sverige förrutom som ST och RS), 5-dörrars och kombi.

I paketet för Focus Ghia ingår heltäckande läderklädsel i särskilt utvalt kvalitetsskinn. 

Extra mjukt nappaläder används för stoppningen i sätena och den övre delen av ryggen, där också en logotyp finns inpräglad. Mitten av sätena har fått en matchande kontrastfärg med vågräta rader av stoppning och dubbla sömmar ton i ton på kraftigare läder. 

De exklusiva Focus Ghia-paketen finns i två färgställningar som passar väl in i interiören på Focus. I versionen Ivory ingår dörrinlägg och växelspaksdamask i Arizona Brown-läder samt en ny läderklädsel i Ivory med kontrasterande inlägg i Arizona Brown. Det finns också en version med läder i färgen Ebony.

För Focus Titanium har paketet Ebony samma innovativa sätesklädsel som Ghia men med en sportig och sofistikerad kombination av läderstoppning i nappa och sätenas mittpartier i alcantara. 

I alla versioner är uppvärmda framsäten standard och förarsätet har dessutom 6-vägs elektrisk inställning.

Upplysta detaljer

I interiörpaketen för både Focus Ghia och Titanium ingår upplysta instegsskydd i rostfritt stål och – för bilar med manuell växling – en växelspaksknopp upplyst med strömsnål LED-teknik. De här små detaljerna understryker interiörens “high-tech-känsla” och passar väl ihop med instrumentbrädan och kupébelysningen i Titanium-modellerna.
Andra unika detaljer är de tjocka velourmattorna av hög kvalitet med stickade kanter av nubuck samt pedalskydden i aluminium för Titanium och de förkromade spegelinfattningarna för Ghia.

”För ungefär två år sedan lanserade vi de första interiörpaketen och våra designers har nu täckt in nästan alla modeller”, säger Martin Smith, designchef på Ford Europa.

"Målet är att kunna erbjuda kunderna interiör- och (där så är lämpligt) exteriörpaket av hög kvalitet som gör att bilen ‘sticker ut lite’ och blir ännu trevligare att sitta i eller titta på", fortsätter Smith. "Det känns väldigt bra att vi nu kan erbjuda också våra Focus-kunder den här möjligheten." 

Ny bakåtriktad kamera

En praktisk bakåtriktad kamera ingår nu bland de många tillvalen till Ford Focus. Den nya kameran, som är monterad på bakluckan, ger en tydlig bild av området bakom bilen som automatiskt visas på en 7-tumsskärm i färg när backen läggs i. 

Kameran har tillräckligt vid vinkel för att den ska kunna hjälpa föraren att undvika mindre hinder och minskar markant risken för att backa in i låga hinder eller korta fotgängare (t.ex. barn).

Ett mönster över bilden på färgskärmen markerar ett område på två meters avstånd från bilens bakre del. Mönstret visar för föraren var bilen hamnar med bibehållen rattställning, och linjerna i mönstret ändrar färg när avståndet till hindret krymper. 

Om föraren måste lägga i en annan växel för att göra justeringar framåt, stannar bilden kvar på skärmen i tio sekunder eller tills bilen rullar framåt i minst 15 km/h. När backningsmanövern har slutförts återgår skärmen till det som visades direkt innan backväxeln lades i.

Om 7-tumsnavigationsskärmen väljs ingår kamera med sikt bakåt i standardutrustningen. Kameran finns även som tillval om kunden i stället väljer SD‑navigeringssystemet.

1,6-liters Duratorq TDCi-motor som uppfyller utsläppsgränserna i Euro 5

Som förberedelse inför kommande utsläppsgränser presenterar Ford, för sin mest sålda modell Focus, 1,6-liters Duratorq TDCi-motorer som uppfyller Euro 5-normen.

Både 90- och 109-hästarsversionerna av motorn kommer att tillverkas så att de uppfyller den utsläppsgränser som gäller för nyregistrerade fordon från och med den 1 januari 2011. 

För att uppnå det här målet har omfattande tekniska justeringar på detaljnivå krävts. Nya injektorer har tagits fram, insugssystemet har ändrats och avgassystemet har försetts med en syresensor. Hela motorkalibreringen har gjorts om och ett dieselpartikelfilter av typen cDPF har lagts till för att eliminera behovet av bränsletillsatser i båda versionerna av motorn. 

Målet för arbetet har varit att behålla bilens goda bränsleekonomi och få lägre CO2-utsläpp jämfört med de redan låga Euro 4-nivåerna. 

Genom att nu uppfylla Euro 5-normen, ha genomsnittliga CO2-utsläpp på låga 119 g/km och förbruka endast 4,5 l/100 km* befäster Ford Focus med 1,6-liters TDCi-motorn sin ledande ställning.

De nya 1,6-liters TDCi Euro 5-motorerna kommer att vara tillgängliga för alla versioner av Ford Focus.

Gunnar Herrmann, som är Global C-Car Vehicle Line Director på Ford, kommenterar: "Vi tar det här steget redan nu, eftersom vi i god tid vill anpassa oss till framtidens krav. Vi vill ge kunderna chansen att köpa en bil som inte bara uppfyller de nya Euro 5-kraven nästan två år i förväg utan dessutom kan ge dem skattemässiga och andra ekonomiska fördelar."

*Obs! Uppgifter om bränsleförbrukning bygger på EU:s bränsleekonomidirektiv 
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig från motsvarande uppgifter beräknande enligt andra riktlinjer
Fords pressreleaser och högupplösta bilder finns att tillgå

på Ford Motor Companys webbplats för media (http://media.ford.com).

För ytterligare information, kontakta Public Affairs, Ford Motor Company AB:

Ola Norberg, onorberg@ford.com alt. +46 (0)31 325 17 79
FORD KUGA: SNYGG, DYNAMISK OCH BRÄNSLESNÅL
· Dynamiska crossover-bilen Ford Kuga får nya funktioner, motorer och interiörpaket

· Framhjulsdriven Ford Kuga med 2,0-liters TDCi-motor nu tillgänglig med genomsnittligt CO2-utsläpp på endast 159 g/km (6,1 l/100 km)*

· Ny 2,5-liters Duratec-bensinturbomotor på 200 hk erbjuder rejäla prestanda

· Ny Durashift 5-tronic automatlåda för ultrasmidiga växlingar

KÖLN den 18 februari 2009 – På 2009 års motormässa i Genève presenterar Ford Europa nya funktioner, motorer och lyxiga Ford Individual-interiörpaket för den dynamiska crossover-bilen Ford Kuga.  

Ford Individual

Ford Europa presenterar tre unika interiörpaket för Ford Kuga. Paketen är av samma slag som redan erbjuds för Ford Mondeo, S-MAX, Galaxy, nya Fiesta, nya Ka och nu senast Ford Focus.  

Fords designteam har utvecklat ett exklusivt inredningsalternativ för toppmodellen Kuga Titanium. Inspirationen kommer från konceptbilen iosis X, som visades första gången 2006 på motormässan i Paris och från den Kuga-prototyp som visades i Frankfurt 2007.  

"Med Ford Individual erbjuder vi kvalitetsalternativ för kunder som vill ge sina bilar det där lilla extra", förklarar Laura Blossfeld-Smith, designer på Ford Europa. Kunder som köper så pass påkostade bilar som Kuga vill gärna ha extra exklusiva material.<0 0>The Ford Individual interior packs deliver just that."<}0{>Med interiörpaketen Ford Individual får man just det."

Med utgångspunkt i Fords välkända ”kinetic design” formspråk har inredarna tagit fram helt ny klädsel för säten och dörrar samt färgscheman och kombinerat dessa med förstklassiga material och kontrasterande färger och strukturer. 

Två exklusiva lädermaterial av hög kvalitet har utvecklats för sätena. Det mjuka nappalädret används på sittdynor och ryggstöd som även har områden med specialstoppning. Den speciella ”Individual”-logotypen finns på ryggstödets övre del. Den största delen av sätet har en matchande färg och ett något grövre läder i färgen Bond med en kontrasterande yta.

Lädertyperna skiljs dessutom åt av en grå kantning som framhäver sätets kinetiska former.  Många detaljer i interiören – som delar av mittkonsolen och de bumerangformade dörrhandtagen – har fått en högblank yta i pianolack.

Den som köper en Kuga kan välja mellan interiörpaket med tre olika färgkombinationer. I det första kontrasteras Ivory-läder mot elegant, mörkgrå kantning och högblanka inredningsdetaljer. De andra två paketen erbjuder båda lädersäten i färgen Ebony med kantning i off-white, som kan kombineras med högblanka detaljer antingen i vitt eller i elegant mörkgrått.

Till samtliga tre paket hör hasplåtar i putsat rostfritt stål och velourmattor i hög kvalitet med Ford Individual-text. Bilar med manuell växling har dessutom pedalskydd i aluminium.

Sticker ut

Fords designteam har också utvecklat ett distinkt karosspaket för nya Kuga.

"Eftersom Kuga snabbt har etablerat sig som den eleganta nya medlemmen i Fords kinetic designfamilj, sökte vi efter ett dramatiskt och distinkt karosspaket för våra Kuga-kunder som vill förstärka det redan mycket sportiga utseendet hos standardbilen ytterligare", säger John McLeod, chefsdesigner, anpassning av fordon, Ford Europa. "Jag tror att vi kan hävda att vi nått vårt mål samtidigt som vi tydligt visar kopplingen till den dramatiska iosis X-konceptbilen och Kugas förhandsmodeller."

Släktskapet syns direkt på framgrillens distinkta vertikala fält och de kraftiga, kromade intagen. Den nedre grillen ramas in av breda ”sköldar i silver” som inspirerats av iosis X-konceptbilen och som direkt får Kuga med Ford Individual-stylingpaketet att avvika från standardbilen. 

Den extremt dynamiska och kraftfulla utstrålningen förstärks ytterligare av karossfärgade förlängningar av hjulhusen, lägre sidokjolar och nya stötfångare som har sänkts 50 mm jämfört med den ursprungliga designen. Alla dessa objekt har karossfärgad lack, för att Kuga med Ford Individual-styling verkligen ska sticka ut.

De matchande skyddsplåtarna fram och bak har också sänkts med cirka 50 mm, med fullt inkapslade avgasrör bak.  Plåtarna och dörrkjolarna är lackade i en kontrasterande silverfärg för ökad effekt.  Två andra egenskaper som bidrar till den verkligt sportiga stilen hos Kuga med Ford Individual-stylingen är den nya bakspoilern som förlängts med cirka 10 cm. 

Imponerande 20-tumsfälgar finns som tillbehör och är utrustade med 255/35 ZR 20-däck.  Hjulen är lackade i den ljusa silverkulören Molten med en slipad yta på ekrarna.

Framhjulsdriven Kuga med lägre CO2-utsläpp och bränsleförbrukning

Den framhjulsdrivna versionen av Ford Kuga med 2-liters TDCi-motor ger nu mindre CO2-utsläpp. Med CO2-utsläpp på endast 159 g/km och en förbrukning på 6,1 l/100 km* uppfyller de kraven för skattelättnader på olika marknader.  

Den framhjuldrivna modellen kompletterar fyrhjulsdrivna Kuga med Intelligent AWD som har klassledande bränsleekonomi och CO2-värden: 6,4 l/100 km* respektive 
169 g/km CO2.  I båda versionerna används en 2-liters Duratorq TDCi-motor på 136 hästkrafter (100 kW), ett imponerande vridmoment på 320 Nm och dieselpartikelfilter av standardtyp (DPF).

För att kunna förbättra bränsleekonomin och minska CO2-utsläppen i Kuga med framhjulsdrift har Ford använt sig av det elektrohydrauliska styrsystemet EHPAS.

Gunnar Herrmann, Ford chef för fordonslinjer för bilar i C-segmentet, kommenterar: "Ändringar i detaljerna kan verka små till en början, men tillsammans gör de faktiskt stor skillnad både för miljön och för kundens plånbok.  Dessutom innebär de lägre siffrorna att Kuga-ägare får skattelättnader i flera europeiska länder, vilket ytterligare förbättrar ekonomin."

Som extra hjälp för den som kör en Kuga med TDCi-motor har nu en växelindikatorlampa lagts till i varvräknaren. Lampan anger när man ska växla för att uppnå den bästa bränsleekonomin, minska slitaget på motorn och få en mjukare körning. Funktionen har en direkt effekt på bränsleekonomin och utsläppsmängden.

Nya motorer för Kuga

Trots att en Ford Kuga med Duratorq TDCi -dieselmotor på 2 liter och 136 hk knappast kan kallas slö, innebär tillskottet av den dynamiska nya femcylindriga Duratec-bensinturbomotorn på 2,5 liter och 200 hk att förarna får mjuk men pigg kraft och höga vridmomentnivåer över ett högt varvtalsintervall, kombinerat med hög förfining och ett distinkt motorljud.

Den nya motorn bygger på Fords framgångsrika 2,5-liters Duratec-turbomotor som redan finns för senaste Ford Mondeo och S-MAX samt för sportiga Focus ST. Motorn har omsorgsfullt kalibrerats om för Kuga så att den möter de prestandakrav som kunderna förväntar sig i segmentet för kompakta, fyrhjulsdrivna crossover-bilar.

"Vårt mål har hela tiden varit att nya Kuga skulle bli den mest dynamiska crossovermodellen i klassen", säger Gunnar Herrmann, Fords chef för fordonslinjen för bilar i C-klassen.  Den nya Duratec Turbo-motorn ger extra prestanda och passar bilen perfekt. Den ökade kraften och förfiningen ger Kuga-föraren massor av körglädje både vid körning på vanliga vägar och vid terrängkörning."

Ford Kuga 2,5 Turbo har det hyllade Haldex Gen 4 Intelligent AWD-systemet och en manuell 6-växlad växellåda som tillsammans ger imponerande prestanda. Med en maximal effektutveckling på 200 hk (147 kW) vid 6 000 v/min och ett linjärt vridmoment på maximalt 320 Nm från 1 600 upp till 4 000 v/min, når bilen en topphastighet på 210 km/h.  För en bil i det här segmentet och med denna prestanda, är den genomsnittliga bränsleförbrukningen endast 9,9 l/100 km (genomsnittliga CO2-emissioner på 234 g/km) mycket rimlig.

Men prestanda är inte allt.  Bakom ratten kan föraren njuta av det karaktäristiska, kraftfulla ljudet från den femcylindriga turbomotorn. 

Herman fortsätter: "Trots att vi räknar med att majoriteten av alla kunder i Europa kommer att välja den bränslesnåla och miljövänliga Duratorq TDCi-dieselmotorn på 2,0 liter och 136 hk. Men vi ville även möta behoven hos de kunder som har efterfrågat en bensinmotor med höga prestanda som kompletterar Kugas distinkta och sportiga stil. Kuga 2.5 är verkligen förarens bil!"

Nya Kuga Duratec Turbo med 2,5-litersmotor är nu tillgänglig över hela Europa.

Ett automatiskt val 
Ford Kuga med den nya Duratec-motorn på 2,5 liter kommer även att erbjudas med automatlådan Durashift 5-tronic.

Denna kombination utnyttjar inte bara det höga och mycket linjära vridmomentet hos den femcylindriga turbomotorn maximalt, utan ger även Kuga extra komfort, kvalitet och mångsidighet. 

Nyckeln till mångsidigheten hos den nya automatlådan Durashift 5-tronic är den möjlighet föraren har att växla mellan olika lägen. 

För att föraren ska kunna köra med maximalt engagemang, finns ett manuellt läge som ger fullständig kontroll över de fem växlarna. Automatläget och det manuella läget ger kortare växlingstider för att minimera behovet av gaspådrag från föraren, vilket ger en sportigare och mer dynamisk körstil.

Växellådan har konstruerats och tillverkats för Ford av Aisin AW, ett företag med ett världsomspännande och långvarigt anseende om att bygga tillförlitliga växellådor som bryter ny mark inom automatväxling. För att komplettera och förstärka Kugas kördynamik har Fords konstruktörer haft ett nära samarbete med Aisin AW, där man har skräddarsytt TCM-programvaran (Transmission Control Module). 

TCM innehåller sofistikerade, adaptiva inlärningsprocedurer. Efter den fastställda inkörningsperioden ger växellådan optimal växlingsmjukhet vid alla körförhållanden. Växellådan anpassar sig för att ge optimala prestanda och maximal mjukhet vid växlingar, oavsett vilket läge som väljs.

Nya Durashift 5-tronic är också mycket effektiv. Bränsleförbrukningen på 10,3 l/100 km* (genomsnittliga CO2-emissioner på 244 g/km) är bara 0,4 l högre per 100 km än den 6-växlade manuella standardväxellådan.

Nya Ford Kuga med Duratec 2,5-liters turbobensinmotor och växellådan Durashift 5-tronic finns tillgänglig nu. 

*Obs! Uppgifter om bränsleförbrukning bygger på EU:s bränsleekonomidirektiv 
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig från motsvarande uppgifter beräknande enligt andra riktlinjer
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Tekniska data Ford Kuga 2,5 l Duratec Turbo
Transmissionstabell
	
	2,5 l Duratec Turbo
	2,5 l Duratec Turbo

	Prestanda (hk)
	200
	200

	Typ av växellåda
	M66 manuell
	AW55 automat

	Utväxling ettans växel
	3,385
	4,657

	Utväxling tvåans växel
	1,905
	3,032

	Utväxling treans växel
	1,267
	1,982

	Utväxling fyrans växel
	0,949
	1,341

	Utväxling femmans växel
	0,775
	1,018

	Utväxling sexans växel
	0,652
	-

	Backväxel
	2,615
	5,114

	Slutväxel
	4,533
	2,652


Effekt, ekonomi, prestanda och emissioner
	
	2,5 l Duratec Turbo

	Prestanda (hk)
	200

	Maximal effekt (kW per v/min)
	147/6000

	Maximalt vridmoment (Nm per v/min)
	320/1600-4000

	Modell
	Ford Kuga 2,5 l Duratec Turbo med Durashift 
6-växlad manuell växellåda, AWD
	
Ford Kuga 2,5 l Duratec Turbo med Durashift 
5-tronic automatisk växellåda, AWD 



	Euro Emissionssteg
	Steg IV
	Steg IV

	CO2-emissioner (g/km) **
	234
	244

	BrÄnslefÖRbrukning stadstrafik

L/100 km **
	13,9
	14,6

	Bränsleförbrukning landsväg L/100 km **
	7,6
	7,8

	Bränsleförbrukning blandad körning L/100 km **
	9,9
	10,3

	Toppfart KM/H *
	210
	205

	Acceleration 
0-100 km/h (sekunder)
	8,2
	8,8

	* Fords testvärden

	** Alla CO2-värden i g/km och bränsleförbrukningsvärden är hämtade från vederbörligen godkända tester i enlighet med EU-direktiv 93/116/EG.  Värdena har tagits fram i enlighet med EU-direktivet 80/1268/EEC och kan därmed skilja sig från siffror som bygger på andra beräkningsgrunder i övriga delar av världen.

	Obs! Denna information utgår från preliminära specifikationer och var korrekt vid tryckningstillfället. Ford har dock som policy att ständigt utveckla och förbättra sina produkter. Vi förbehåller oss rätten att när som helst ändra dessa uppgifter.


                 Pressmeddelande
Ford Fiesta – ETT EXEMPEL PÅ FORDS ENGAGEMANG FÖR HÅLLBAR UTVECKLING

· Med hjälp av ett särskilt hållbarhetsindex, PSI, kan visioner om hållbar utveckling konkretiseras i produktionen.

· Ford Fiesta har nu allergitestad interiör.

· Förnyelsebar energi används både i bilfabriken i Köln och i dieselmotorfabriken i Dagenham.

KÖLN den 18 februari 2009 – Ford fortsätter sin satsning på hållbar utveckling inom fordonstillverkning och -användning. I Europa visar man hur miljömålen kan byggas in alla tillverkningsprocesser, till fördel både för kunden och för miljön. Ford Fiesta, som visas på 2009 års bilmässa i Genève, är ett exempel på hur Ford arbetar för hållbar utveckling. 

PSI − Product Sustainability Index

Ford Europes eget hållbarhetsindex, Product Sustainability Index (PSI), är bilindustrins hittills mest omfattande försök att bedöma motorfordons miljömässiga, samhälleliga och ekonomiska påverkan. Indexet vittnar om hur viktigt det är för Ford att leda utvecklingen inom detta område.

"De flesta av de fordon vi säljer idag har utvecklats utifrån PSI och i framtiden kommer det att gälla samtliga modeller. Det visar att Ford också i fortsättningen vill bidra till att ta fram fordon som stödjer en mer hållbar utveckling", kommenterar John Fleming.

Fords PSI spårar åtta produktattribut som identifierats som viktiga hållbarhetsfaktorer för ett fordon. De är: 

· global uppvärmning (huvudsakligen koldioxidutsläpp) 

· luftkvalitet (övriga luftutsläpp) 

· användning av hållbara material (återvunna och förnyelsebara material) 

· hantering av begränsade ämnen (inklusive allergicertifiering av interiören från den tyska organisationen TÜV) 

· bullernivåer på utsidan (bullernivå vid förbikörning) 

· säkerhet (för passagerare och fotgängare) 

· mobilitet (säten och bagagekapacitet i förhållande till fordonsstorleken) 

· ägandekostnader (totalkostnader för kunden under de första tre åren) 

De här måtten avspeglar hållbarhetens flerdimensionella struktur och Fords enhetliga system. PSI lägger grunden för en permanent utvärdering och förbättrad hållbarhet för nästa generation fordon. Nya Ford Fiesta har alltså ”bättre” PSI-värden än sin föregångare.

Till exempel har mer återvunna och förnyelsebara material använts. Samtidigt som säkerheten har ökat, har fordonens utsläppsmängder i luften och ägandekostnaderna minskat. 

Allergitestning

Fiesta har dessutom fått den tyska organisationen TÜV Rhineland Groups allergicertifikat, som tidigare tilldelats Focus, C-MAX, Kuga, Mondeo, S-MAX och Galaxy. 

TÜV är en oberoende test- och utvärderingsorganisation som kontrollerar och certifierar kvaliteten på industri- och konsumentprodukter. TÜV-certifieringen innebär att materialet i interiören valts ut för att minska allergirisken så mycket som möjligt.

För att ett företag ska tilldelas certifieringen måste TÜV-experterna bekräfta att bilens interiörmaterial har valts ut för att minska risken för allergiska reaktioner i så stor utsträckning som möjligt. Ford är den första tillverkaren med fordon som erhållit TÜV-certifieringen och man planerar att certifiera så många befintliga och kommande modeller som möjligt.  

ECOnetic

Den senaste nykomlingen i Fiesta-programmet är Ford Fiesta ECOnetic, med extremt låga CO2-utsläpp. Bilen är nu tillgänglig i hela Europa. Fords mest ekonomiska Fiesta-modell drivs av en specialkalibrerad version av 1,6-liters Duratorq TDCi-motorn på 90 hk med dieselpartikelfilter av typen cDPF. Resultatet är en genomsnittlig bränsleförbrukning på bara 3,7 l/100km vid blandad körning. Den imponerande bränsleekonomin matchas av klassens lägsta CO2-utsläpp på 98 gram per kilometer. 
ECOnetic visar att låga bränslenivåer och kraftigt sänkta CO2-utsläpp kan uppnås med konventionell teknik förenat med en smart kombination av olika bränslebesparande funktioner. Övriga Ford Fiesta-modeller med dieselmotorer har samtliga koldioxidutsläpp som ligger under 120 gram per kilometer.

Produktion med förnyelsebar energi

Fords strävan att arbeta för hållbar utveckling har inte bara påverkat utformningen av nya Fiesta utan även anläggningarna där tillverkningen sker. Fords Dagenham Diesel Centre i Storbritannien tillverkar Duratorq TDCi-motorer för nya Fiesta och hämtar all sin elektricitet från förnyelsebara källor. Anläggningen har två egna vindkraftverk och ett tredje byggs just nu.
Ford söker också efter "grön el" för att täcka hela energibehovet vid Fiesta-fabrikerna i Köln. Genom detta initiativ kommer företaget att sänka sina CO2-utsläpp med 190 000 ton per år. 
Dr Wolfgang Schneider, ansvarig bland annat för miljöfrågor på Ford Europe, kommenterar: ”Nya Fiesta är det hittills bästa exemplet på hur vi arbetar med, och investerar i, bilar som stödjer en hållbar utveckling. Fiesta ECOnetic är ett elegant och helt kompromisslöst val som ger klassledande låga CO2-emissioner och verkliga besparingar, samtidigt som denna modell dragit nytta av vår investering i energieffektiva produktionsanläggningar."
*Obs! Uppgifter om bränsleförbrukning bygger på EU:s bränsleekonomidirektiv 
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig från motsvarande uppgifter beräknande enligt andra riktlinjer

# # #
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                 Pressmeddelande
FordS Econetic-MODELLER – LÅGA Co2–UTSLÄPP OCH GOD BRÄNSLEEKONOMI

· Ford ECOnetic: Ultralåga CO2-utsläpp tack vare en modern anpassning av konventionell motorteknik; lägsta eller bland de lägsta CO2-nivåerna i sin klass 
· Nya Fiesta ECOnetic med fantastiska 3,7 l/ 100 km* och 98 g/km CO2
· Focus ECOnetic: 4,3 l/100 km och 115 g/km CO2
· Mondeo ECOnetic: 5,2 l/100 km och 139 g/km 
KÖLN den 18 februari 2009 – Fords nya serie med ECOnetic-fordon, som visas på motormässan i Genève, ger mycket låga CO2-utsläpp och utgör ett alternativ för de kunder som prioriterar detta när de väljer bil.

Det senaste tillskottet i ECOnetic-programmet är Ford Fiesta ECOnetic med rekordlåga 98 g/km CO2. Modellen finns nu tillgänglig i hela Europa. Fords mest ekonomiska Fiesta-modell drivs av en specialkalibrerad version av 1,6-liters Duratorq TDCi-motorn på 90 hk med dieselpartikelfilter av typen cDPF. Resultatet är en genomsnittlig bränsleförbrukning på bara 3,7 l/100 km vid blandad körning. Den imponerande bränsleekonomin matchas av klassens lägsta CO2-utsläpp på 98 gram per kilometer. 
ECOnetic-satsningen visar att låga bränslenivåer och kraftigt sänkta CO2-utsläpp kan uppnås med konventionell och prisvärd teknik tillsammans med en genomtänkt kombination av olika bränslebesparande åtgärder.

Fords strävan att arbeta för hållbar utveckling har inte bara påverkat utformningen av nya Fiesta utan även anläggningarna där tillverkningen sker. Fords Dagenham Diesel Centre i Storbritannien tillverkar Duratorq TDCi-motorer för nya Fiesta och hämtar all sin 
elektricitet från förnyelsebara källor. Anläggningen har två egna vindkraftverk och ett tredje byggs just nu. Ford söker också efter "grön el" för att täcka hela energibehovet vid Fiesta-fabrikerna i Köln. Genom detta initiativ kommer företaget att sänka sina CO2-utsläpp med 190 000 ton per år. 
Dr Wolfgang Schneider, ansvarig bland annat för miljöfrågor på Ford Europe, kommenterar: ”Nya Fiesta är det hittills bästa exemplet på hur vi arbetar med, och investerar i, bilar som stödjer en hållbar utveckling. Fiesta ECOnetic är ett elegant och helt kompromisslöst val som ger klassledande låga CO2-emissioner och verkliga besparingar, samtidigt som denna modell dragit nytta av vår investering i energieffektiva produktionsanläggningar."
Övriga modeller i ECOnetic-programmet är Focus ECOnetic med 4,3 l /100 km* och 115 g/km CO2 och Mondeo ECOnetic med 5.2 l /100 km* och 139 g/km (fyra- och femdörrars).

Sedan Focus ECOnetic lanserades i februari förra året har 5 647 kunder i Europa valt den versionen (under 2008). Sammanlagt såldes 7 775 ECOnetic-bilar under 2008, och de största marknaderna är Belgien, Storbritannien och Frankrike. Mondeo och Fiesta ECOnetic introducerades i slutet av 2008, och Ford Europe är övertygat om att ECOnetic-modellerna kommer att fortsätta att utvecklas och attrahera ett växande antal kunder under 2009.

Förutom Fords ECOnetic-modeller har Ford Europe även ett utbud av Flexifuel-bilar. 2008 sålde Ford 18 807 Flexifuel-bilar i Europa, vilket är en ökning på 9 procent jämfört med föregående år. Under året förstärkte Ford sitt utbud av Flexifuel-bilar med modellerna Mondeo, S‑MAX och Galaxy. Sverige är fortfarande den starkaste marknaden med en försäljning på 7 456 bilar år 2008. Den tyska marknaden växte kraftigt; 5 277 sålda bilar år 2008 är tre gånger så många som året före! 

Ford är en europeisk marknadsledare och pionjär inom utvecklingen av Flexifuel-bilar (bränsleflexibla, bioetanoldrivna fordon). Ford anser att biobränsle stödjer en mer hållbar
fordonsanvändning under förutsättning att bränslet kommer från hållbara energikällor. Särskilt stor potential finns i andra generationens cellulosabaserade biobränslen som utvinns från trä och avfall. Fords Flexifuel-modeller finns nu på 17 europeiska marknader. I Sverige, Tyskland, Nederländerna, Spanien och Frankrike har vi den största efterfrågan. 

Ford erbjuder idag Flexifuel-versioner av Focus, C-MAX, Mondeo, S‑MAX och Galaxy. Det innebär att Ford har ett av Europas bredaste utbud vad gäller den här fordonstypen. Bilarna körs på E85 (85 procent bioetanol och 15 procent bensin), endast bensin eller en valfri blandning i en tank, vilket ger stor flexibilitet i bränsleval och användning.

För att bilen ska kunna köras på E85 görs fyra större ändringar av standardutförandet: ventilskålarna tillverkas av ett specialhärdat material, alla delar i bränslesystemet måste motstå bioetanol, pumpar och injektorer är större (för att kunna hantera ett större bränsleflöde) och motorns kontrollmodul förstärks med en variabel tändningsstyrning som automatiskt anpassas efter fördelningen av bioetanol och bensin i bränsletanken.

Genom att använda bioetanol som bränsle i en bil utrustad med Fords Flexifuel-teknik kan man minska de totala CO2-utsläppen under bilens livstid med mellan 30 och 80 procent, med bibehållna prestanda och köregenskaper**. 

"Biobränslen som E85 och FFV-tekniken kan göra betydande bidrag till att koldioxidutsläppen minskar vid transporter", säger Jan Brentebraten, ansvarig för alternativa bränslen på Ford Europa. "För att stimulera ytterligare utveckling och stödja bioetanol som ett miljömässigt hållbart bränsle krävs det att myndigheterna inför skattelättnader och att man får en certifiering av hållbar produktion av biobränslen både på nationell och europeisk nivå."

# # #

*Obs! Uppgifter om bränsleförbrukning bygger på EU:s bränsleekonomidirektiv 
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig från motsvarande uppgifter beräknande enligt andra riktlinjer
** Beroende på det råmaterial som används och på tillverkningsprocessen; källa: EUCAR 

     Concawe-studien; jfr.med konventionella bensinmotorer.
# # #
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